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Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky je organizaéni
slozkou statu, ziizenou Ministerstvem dopravy Ceské
republiky, zejména k zabezpeceni prfipravy a realizace
vystavby a modernizace dopravné vyznamnych vodnich
cest a dalSich staveb nutnych pro provoz na vodnich
cestach.

V poslednich letech se na obnové a modernizaci Batova
kanalu nejvyznamnéji podili pravé Reditelstvi vodnich
cest CR, jeho? investice do této vodni cesty v letech
1998 - 2008 dosahnou c¢astky Fradové 130 mil. Ké.

Do nasledujicich let jsou pfipravované k realizaci rovnéz
dalsi investicni akce, zejména prodlouzeni splavnosti do
Hodonina a Kroméfize, které by mély vyrazné prispét
k rozvoji této turisticky oblibené vodni cesty. VySe investo-
vanych prostfedkl by se méla pohybovat v rozmezi okolo

300 mil. Ké.

KFizeni feky Moravy mezi plavebnimi
komorami Vnorovy . a ll.

Jednotlivé kroky v ramci obnovy
a rozvoje vodni cesty

1989 Povodi Moravy vycistilo a opravilo plavebni komory
Spytihnév, Babice, Husténovice a Staré Mésto a vydcistilo
jejich rejdy, ¢imz byla obnovena moznost plavby z Otrokovic
do Nedakonic.

1995 V kvétnu byla pro plavebni a sportovné rekreacni verejnost
za UcCasti Tomase Bati slavnostné znovuoteviena vodni cesta, pfi-
¢emz plavba byla mozna z Otrokovic do Nedakonic.

Od roku 1998 provadi obnovu Reditelstvi vodnich cest CR.

1998-1999 Kompletni rekonstrukce plavebnich komor
Vnorovy I. a Il., véetné vybudovani otoéného mostu na pla-
vebni komofe Vnorovy Il. Modernizace plavebni komo-
ry v Uherském Ostrohu.
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Plavebni komora Vnorovy Il

2000-2001 Rekonstrukce plavebnich komor Straznice 1. a Il.,
véetné vybudovani nového pristavisté, prestavba nefunkéniho
jezu na Velicce. Automatizace plavebni komory Staré Mésto.

Plavebni komora Straznice

2001-2002 Rekonstrukce a modernizace plavebni komory
Petrov, véetné vybudovani nového pristavisté.

Plavebni komora Petrov s pfistavistém

2003 Vystavba oto¢ného mostu Uhersky Ostroh.

2005-2006 Vystavba pristavist Babice a Uhersky Ostroh.

2000-2008 Elektrifikace a automatizace ovladani plaveb-
nich komor vcéetné déalkového ovladani a automatizace
napustnych objekt a regulace hladin.

2007-2008 Vystavba pristavist Otrokovice-Bahnak,
Hodonin a Rohatec-Kolonie.
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Pristavisté

Dostate¢né husta sit’ pristavist je zadkladnim predpokladem
pro rozvoj rekreacni plavby.

Pristavisté jsou umisténa na brehu vodni cesty a jejich hlavni
funkci je zajiSténi bezpeéného vyvazani plavidel, které
umozni bezproblémové vystoupeni a nastoupeni osob. Nové
budovana pfistavisté jsou technicky uzplsobena tak, aby
umoznovala pfistup i osobam s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Soucasti pristavi§té muze byt i sjezd pro
lodé, kde je mozné spoustét plavidla na vodu. U pristavist se
predpoklada zajisténi informacniho a socialniho zazemi.

V soucasnosti je na celé vodni cesté Batav kanal 13 pfi-
stavist a pristavi (z toho 1 na Gzemi SR) a dalSich 5 se
nachazi na rece Moravé, mimo souvislou vodni cestu.

Reditelstvi vodnich cest CR do kvétna 2008 vybudovalo
pristavisté:

2 Straznice

> Petrov

< Babice

2 Uhersky Ostroh, dolni rejda plavebni komory

2 Otrokovice-Bahnak

2 Hodonin

2 Rohatec-Kolonie

Do konce roku 2008 budou vybudovana pristavisté:
2 Uherské Hradisté
2 Kostelany nad Moravou
2 Napajedla

Babice




Automatizace ovladani plavebnich komor

V roce 2006 byl dokoncen projekt Automatizace ovladani
plavebnich komor Batova kanélu, v jehoZ rdmci bylo umoz-
néno automatické fizeni provozu pfi proplavovani plavidel
na 11-ti plavebnich komorach ze souc¢asnych 13. Centralni
dispecink, ktery monitoruje a ovlada cely systém, je umistén
v budové Povodi Moravy, s. p. v Uherském Hradisti.

Plavebni komory Ize ovladat ve 3 rezimech:

2 V poloautomatickém rezimu provozni obsluhou
z ovladaciho panelu.

2 V automatickém reZimu pomoci pageru z lodi.

2  P¥i poruchovych stavech manualné pomoci
jednotlivych uzavéra.

Pager Centralni dispecink

Pokyn pagerem k zahajeni proplaveni

Vlastni proplavovani plavebni komorou

Konec proplaveni

Prodlouzeni do Hodonina a Kromérize ‘

Do nasledujicich let je planovano splavnéni Batova kanalu do
zdrze jezu Hodonin a splavnéni severnim smérem do
Kroméfize. Novym poslanim vodni cesty Batlv kanal, pro-
dlouzené na souvisle splavny tsek Kroméfiz-Hodonin o celko-
vé délce cca 76 km, je vytvorit pater pro turisticky vyuzivanou
oblast Moravské Slovacko.

V rdmci prvni investiéni akce, splavnéni do Hodonina, bude vedle
stavaijiciho jezu na vodnim toku Radéjovka vybudovana nova pla-
vebni komora Rohatec se zazemim. Dale dojde k rozsiteni kory-
ta tohoto nesplavného toku pod jezem v délce cca 800 m.
Soucésti stavby je i zvySeni stavajiciho hospodariského mostu
a vybudovani nové ocelové lavky pro pési a cyklisty, ktera zaji-
sti bezpecné spojeni mezi Ceskou a slovenskou stranou.
Vyznamnou c¢asti projektu je i fada kompenzacnich opatfeni,
které maiji za cil minimalizovat negativni vliv stavby na zZivotni pro-

stredi. Mezi nejvyznamnéjsi opatreni patfi prelozka regionalni-
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ho biokoridoru.

V rdmci druhé inves-
ticni akce bude nutné
prekonat stavajici jez
Bélov u Otrokovic
vystavbou nové pla-

vebni komory. Ve zdrzi
jezu Bélov budou provedeny nezbytné Upravy pro zajisténi poza-
dovanych parametrd vodni cesty a bude vybudovano nové pfri-
stavisté v Kromeérizi. Délka
- prodlouzeni severnim smérem

‘ bude cca 15,8 km.

A
Plavebni komora Rohatec, vizualizace

Otrokovice|
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ekologicky,
levné a v pohodé
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BATOV KANAL [S:

Bativ kandl je historickou vodni cestou nachéazejici se ve
vychodni €asti jizni Moravy. Jedné se o vodni cestu vybudo-
vanou v letech 1934 - 1938 za Ucelem zavlah, plavby
a zvySeni hladiny spodnich vod, ale pfedevSim za ucelem
dopravy lignitu firmou Bata z Rohatce do Otrokovic.

Na celé trase, ktera Cinila cca 50 km, bylo ptvodné vybudovano
14 plavebnich komor, v sou¢asné dobg jiz neexistuje plavebni
komora v Otrokovicich. Plavebni kanal je ¢astecné veden po fece
Moravé a ¢astecné nové vykopanym umélym korytem, které se
od feky oddéluje ve Spytihnévi, znovu se spojuje ve Starém
Meésté. Ve Veseli se kanal znovu oddéluje, ve Vnorovech se
s fekou unikatnim zptsobem kfizi a pokracuje az do Rohatce.

Vodni cesta byla provozovana i po vélce, kdy se po ni dopra-
vovalo uhli, stérk, pisek a jiné materialy. AvSak valecné Skody
a narust provoznich nakladi na udrzbu vedly v 60. letech
minulého stoleti k Gplnému zastaveni plavby a opusténi této
vodni cesty.

Po znovuotevieni v
roce 1995 slouzi [Kromériz|
prevazné pro turis-
tickou plavbu.
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+~Vnitrozemsky
praplav Otrokovice
-Rohatec” na ptivod-
ni lidové jméno
~Batav kanal”.
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